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EN CUALQUIER SIMULADOR QUE USE DEBE DESACTIVAR EL CLIMA REAL, YA QUE
~ ES IMPRESCINDIBLE REALIZAR LOS EJERCICIOS CON PA ACTIVADO Y SIN VIENTO.

YT




| radial se

.

del instrumento) y cada

grac en qué radial nos
encontramos nos solicita el ATC.

Esto nos da la siguiente ar el viraje y b) qué separacién angular
existe entre el radial de posicién y el radial que nos pide el ATC.

4.- La separacién angular entre ambos radiales nos determina el método de interceptacion. Es decir si el
procedimiento va a ser “DIRECTO” o si el procedimiento va a ser “OPUESTO Y PARALELO”.




el R-

R-040 se encuentra a
ado, el giro va a ser

ofe 0 130° es perpendicular al
R-040 y se trc '

CUARTO, volamos por derecha, con ru , ta que el CDI se centre en la cartilla VOR (el CDI, en este
caso, va a caer de izquierda a derecha).

Préoximo al centrado del CDI, se debe iniciar un giro por derechaq, hacia la estacién con el rumbo opuesto al
radial que nos pidié el ATC. En este caso es el R-040, por lo que nuestro rumbo, serd el opuesto (040 + 180 =

0°)



vdial van a




echa del
ero como la

(OPUESTO al rumbo de

ing 1l cambio de sentido de FROM a
TO, vamos a cra rte inferior, ya que va realizarse un
ingreso. Luego del minutc acidn (150° + 90° = 240°) hasta que el CDI
quede centrado. Finalmente, con el C [ a con rumbo opuesto al R-150, que seria (150 +
180 = 330), en direccién a la estacion.

El CDI es MANDATORIO para ingresar o alejarse de la estacion. Entre RUMBO y CDI centrado, se debe priorizar el CDI.
Recuerde que al acercarse al VOR el CDI comienza a oscilar indicando el bloqueo. Por eso es muy importante tener marcacién
DME respecto del VOR, para no confundirse cuando estdn a menos de una milla del VOR.




posicidon que nos

3.- Determinar donde e mos actualmente (si estd a la derecha

a la izquierda) y cual es la sef i . Establcer si el procedimiento a utilizar va a
ser DIRECTO (<=70°) u OPUESTO Y PARALELO > 0 mds).

- Establecer el rumbo de interceptacion que deberia ser perpendicular (20°) al radial que se nos pide, para los
ingresos y de 30° con respeto al radial solicitado, para las salidas. No confundir con el radial de posicién o curso
tuab(como ya vimos en los ejemplos)




olicitado,
ablecernos en

IMPORTANTE rre cuando la separacion
angular es mayor de ar, estd en el mismo hemisferio, es
decir que no va a cambiar la ve




1l selectado

Luego una |i tre los radiales R-040 y R-220
(20° a la izquier y 90 > contiene al R-045 y el otro, es el que
contiene a su OPUESTO (R-

Como el R-130 estd en el mismo hemisferio que el R-045, no va a haber cambio de sentido de FROM a TO,
por lo que debemos cronometrar el minuto, de inmediato, una vez establecido el rumbo 130°

izas esto sea mds fdcil de ver en la prdctica, que en la explicacién. Pueden realizarla para comprobar
que no hay cambio de sentido en las banderas del VOR



RALELO.

el radial lo coloca
e antes de este paso
iere decir que cuando
nav be esperar el cambio de
sentido de FRO! jito, para interceptar el radial.

Esto significa que ambos radiale r el ATC, se encuentran en el mismo hemisferio.

Si por el contrario, al selectar el radial de INGRESO o EGRESO se mantiene en FROM, al pasar de un hemisferio al otro, se va
a producir el cambio de sentido, de FROM a TO y recién ahi debe comenzar a cronometrar el minuto.




OR, por lo
‘cambio en la

g paralelo al radial) y
comenzamos d

Al completarse el tiempo, procedemos 20 + 30 = 150° hasta interceptar el R-120 para girar
por izquierda, con rumbo 120°, donde radial y rumbo coinciden (como ocurre con todos los alejamientos de la estacién VOR).




_ VOR hasta
ara esto vamos a

utilizo quierda de 45° (050 -

045 = 005) co sterior, viraje por derecha con
rumbo opuesto (185°) hc on rumbo 230° en direccién a la
stacidn, en descenso, aterrizando do.

Este ejercicio, seria muy importante hacerlo sin ver hacia el exterior y solamente en la etapa final, en descenso,
ermitir la vista exterior. Luego, se puede realizar con meteorologia real y finalmente, con meteorologia real y sin
iloto automdtico.
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ALEJAMIENTO R-0£

CERCAMIENTO R-050 FDO (OACI) N \ A
ATERRIZAJE EN RWY 23 EN AEROPUERTO SADF.
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